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(54) XE MÁY
(57)  Sáng chế cải thiện tính ổn định di chuyển thẳng trong lúc ngăn chặn sự gia tăng trọng 
lượng đối với xe máy mà trọng tâm của nó được dịch sang bên trái của đường trục tâm 
phương tiện và phanh của nó được nằm sang phải của bánh trước hoặc xe máy mà trọng 
tâm của nó được dịch sang bên phải của đường trục tâm phương tiện và phanh của nó được 
nằm sang trái của bánh trước. Trọng tâm (G) của phương tiện được nằm sang trái của 
đường trục tâm phương tiện(CL) khi phương tiện được quan sát từ phía trên. Phanh được 
nằm sang phải của bánh trước (5). Khoảng cách (AL) theo phương bề rộng phương tiện 
giữa đầu phải (32Le) của tay nắm trái (32L) và đường trục tâm phương tiện (CL) lớn hơn 
so với khoảng cách theo phương bề rộng phương tiện giữa đầu trái của phanh và đường 
trục tâm phương tiện (CL). Trọng lượng của phần của tay lái (30) được nằm sang trái của 
đầu phải (32Le) của tay nắm trái (32L) lớn hơn so với trọng lượng của phần của tay lái 
(30) được nằm sang phải của đầu trái (32Re) của tay nắm phải (32R).
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