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(54) PHƯƠNG TIỆN GIAO THÔNG
(57)  Sáng chế đề cập đến phương tiện giao thông (10), phương tiện giao thông này bao 
gồm khung chở (12) thuộc kiểu giàn khung dạng ống, hai bánh trước lái được (14, 16), hai 
bánh sau (18, 20) có bán cầu trục (144), bộ động cơ (22), các phương tiện lái (24) mà 
thông qua đó, có thể tác động lên các bánh trước (14, 16), bộ phận treo phía trước (26), kết 
nối khung (12) vào các bánh trước (14, 16), bộ phận treo phía sau (28), kết nối khung (12) 
vào các bánh sau (18, 20), bộ hộp số, được đặt giữa bộ động cơ (22) và các bán cầu trục 
của các bánh sau (18, 20), chỗ ngồi (44) dành cho tài xế của phương tiện giao thông (10), 
được bố trí ở vị trí trung tâm so với phương tiện giao thông (10), và ít nhất hai chỗ ngồi 
(44’) dành cho các hành khách của phương tiện giao thông (10) sát với nhau, được bố trí 
về hai bên và lùi lại theo khoảng cách được xác định trước so với chỗ ngồi (44) dành cho 
tài xế của phương tiện giao thông (10). Bộ động cơ (22) được hãm theo kiểu đàn hồi so với 
bộ phận treo phía sau (28) thông qua ít nhất một cơ cấu treo (72, 74; 84, 90, 92), cơ cấu 
này tạo ra mức lọc thứ nhất đối với ứng suất do sự hoạt động của bộ động cơ (22) tạo ra 
sao cho bộ phận treo phía sau (28) có khả năng đỡ trọng lượng tổng thể của bộ động cơ 
(22). Bộ phận treo phía sau (28) lại được hãm theo kiểu đàn hồi vào khung (12) thông qua 
ít nhất một cơ cấu treo phụ trợ (96, 98) mà, cùng với tính đàn hồi của các lốp của các bánh 
sau (18, 20), tạo ra mức lọc thứ hai đối với ứng suất do sự hoạt động của bộ động cơ (22) 
tạo ra. Theo chuyển động nẩy và lăn tương ứng so với khung (12) của phương tiện giao 
thông (10), bộ phận treo phía sau (28) được dẫn theo chiều thẳng đứng và hãm theo chiều 
ngang bởi chi tiết mềm dẻo hình nhíp lá (122). Bộ phận treo phía sau (28) được cố định 
vào khung (12) nhờ chỉ hai bạc lót (138, 132), để làm giảm thời gian và giá thành của việc 
lắp ráp phương tiện giao thông (10).
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