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(54) KẾT CẤU PHANH KẾT HỢP DÙNG CHO XE KIỂU ĐỂ CHÂN HAI BÊN
(57)  Sáng chế đề cập đến kết cấu phanh kết hợp dùng cho xe kiểu để chân hai bên, bao 
gồm phanh trước (30) thuộc kiểu thuỷ lực, phanh trước (30) tác dụng lực phanh lên bánh 
trước (12); phanh sau (46) thuộc kiểu cơ học, phanh sau (46) tác dụng lực phanh lên bánh 
sau (14); đòn lắc sau (44) đỡ bánh sau (14) trên đầu sau của nó trong khi được đỡ dao động 
được bởi khung thân xe (10); động cơ (16) được đỡ bởi khung thân xe (10) để dẫn động 
bánh sau (14); bàn đạp phanh (50) được đỡ xoay được bởi khung thân xe (10); bộ phận 
truyền lực cho phanh sau (48) truyền lực vận hành của bàn đạp phanh (50) cho phanh sau 
(46) khi bàn đạp phanh (50) được vận hành; xi lanh chính chuyên dụng cho phanh kết hợp 
(52) tạo ra áp suất thuỷ lực khiến cho phanh trước (30) tác dụng lực phanh; và bộ cân bằng 
(68) lắp vào bàn đạp phanh (50) để truyền lực vận hành của bàn đạp phanh (50) cho bộ 
phận truyền lực cho phanh sau (48) và xi lanh chính chuyên dụng cho phanh kết hợp (52), 
trong đó bộ cân bằng (68) bao gồm bộ cân bằng thứ nhất (70) và bộ cân bằng thứ hai (72) 
lắp bên trong bộ cân bằng thứ nhất (70) theo hướng chiều rộng xe, một phần đầu của bộ 
cân bằng thứ nhất (70) và một phần đầu của bộ cân bằng thứ hai (72) được nối thông qua 
bộ phận nối bộ cân bằng (67), cần pittông (53) của xi lanh chính chuyên dụng cho phanh 
kết hợp (52) được nối với một phần đầu trong số phần đầu còn lại của bộ cân bằng thứ nhất 
(70) và phần đầu còn lại của bộ cân bằng thứ hai (72), và bộ phận truyền lực cho phanh sau 
(48) được nối với phần đầu còn lại trong số phần đầu còn lại của bộ cân bằng thứ nhất (70) 
và phần đầu còn lại của bộ cân bằng thứ hai (72).





-2-

30113



-3-

30113



-4-

30113



-5-

30113



-6-

30113



-7-

30113



-8-

30113



-9-

30113



-10-

30113



-11-

30113



-12-

30113



-13-

30113



-14-

30113



-15-

30113



-16-

30113



-17-

30113



-18-

30113



-19-

30113



-20-

30113



-21-

30113



-22-

30113



-23-

30113



-24-

30113



-25-

30113



-26-

30113



-27-

30113



-28-

30113



-29-

30113



-30-

30113



-31-

30113



-32-

30113



-33-

30113



-34-

30113



-35-

30113



-36-

30113




